
全国のCMSC並びに関係者の皆様、

このだび、待望のCMSCジャーナル

を発刊する運びとなりました。

思えば20年前の1963年、日本におけ

る本格的モータースポーツ発祥のスタ

ートとして第T回日本GPレース大会

ガ開催されまし定。国際機僑の中で、

日本のモータースポーツ統括機関、 J

AFスポーツ委員会ガ発足したのも同

時点でした。

発足直後は、メーカ同志が火花を

敏らす華々しいレース主朝時代ガ続き

ましだが、やがてそれも淘沫され広<

一般スポーツマンによって開催、参加

出来る大小各種目の競技会ガ星野ulこ行

われるようになりましだ。今や世界選

手権大会の開催など含め諸外国と肩を

並べるぎでの発展を迎え、スポーツラ

イセンス人口も8万人を擁するまでと

なりました。自動車生産国世界第T位

にまでなつ芝現在を思うと、まさに隔

世の感ガあります。

園・・・圃圃圃圃圃園.~...・
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全国大会に出席した会員

ごあいさつ

我ガCMSCI法、その日本のモータ

ースポーツ発震と全く同じ道を歩んで

きましだ。当初「コルトモータースポ

ーツクラブJ と粧する、 三菱のフ戸ク

トリーチームとして誕生し、第T回日

本GPを皮切りに、他メーカーのマン

モス2座席レーサーの過当競争を尻自

に、モータースポーツの真髄であるフ

オーミユラー力一レ スを提唱、その

振興とリーダ役を務めだ三菱は大い

なるバイオ二戸であっ芝といえるでし

ょう。一方、市販車をベースとしだっ

イーク工ンドスポーツも盛んになり、

これか.自動車愛好者のホピとして定

着し始めだ頃、全国各地の三菱フココン

によって、自然発生的にディ ラーを

中山として次々とクラブガ設立されま

しだ。これはまさlこ7フマチユ戸オリ工

ンテッドの三菱車によるモータースポ

ーツ活動、見方によれば、非常lこ鶴郭

の明確な三菱愛好者の集いが生まれだ

のです。一方それらは、 「コルトモー

主三朗EE会長 外川一雄

タースポーツクラブJ の名を冠してJ

AFIこ登録され、正式な組織人格を取

得したのであります。皆さんのクラブ

の発祥はここlこあり、今日lこ至ってい

ることはご窓知のとうりであります。

そのまい歴史の中にあっては、それ

ぞれ自動車に支持る難しい社会環境、

モータースポーツに対する一般世評、

メカガオイルショック、排気公害

問題など!こより冷えた時代、スポーツ

ポテンシャ)w)ある車力道E切れた時代

等を乗り越えて、固く団結して今日に

いたり、益々充実しだ活動と人の利を

維持されていることは誠に喜ばしいこ

とです。このようlこして活動している

全国CMSCの組織は他に類を見ない

独自のものとして高く評価されており

ぎす。

日本のモータースボ ツは、歴史上

何十本かの筋によって支えられて今日

に至った訳ですが、その中の一筋は確

実にCMSCの貢献によってなされた

ものと自負すると共に大いに諮りlこし

て良いと思います。

ランサーターボの出現、その活躍ぶ

りlこよって一時の停滞を脱皮し、現在

は意気軒男たる様子がうかがえます。

各メン/¥ーガモータースポーツにい

そしみ、情熱をかだむけ、 CI¥I1SCを

通して知り得た人の和は、長い人生の

中でより一層の充実感を得る事に役立

つものと思われます。

叉、我々はまだまだ本物でない日本

のモータリゼイション、特にその頂点、

にあるモータースポーツを文明でなく

文化として次の世代に正しく伝承して

いくためにも、責任があるのではない

かと思います。

このジャーナルの発刊は必ずやCM

SCのきデ後の活動の充実と利の広ガり

のために欠かせないものとなり、大い

に役立つものになると確信します。

~・C:MSC: 
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CMSC盆園大会(雲)盛大に開催玖4

t::ー 阻出F 晴 、ー も ♂

出席者全員ガ着席、大会ガ始まった。 CMSCTシャツを手lこ田口氏(在〉須賀氏〔右〉

久びdの全国大会〈総会〉。ア月30目、 会長の俊拶。日本のモータースポツ 全員lこCMSCオリジナル下シャツガ ってほしい。ムそのほか会員から、「各

全国のCMSC会員代表ガここ、福島 の歴史と共に歩んでこられだ会長の言 配布されるとのこと。亨後、宣伝部と メンJiーの戦績発表をぜひジャナル

県二本松市東北サファ1)/¥ークlこ結集 葉lこ一同深い感銘を受け、 「コルトモ してクラア活動の援聞に力を惜しまな で発表してほしし切とジャーナルへの

した。開始時刻の午後2時を前lこ集ま ータースポーツクラブ」は現在も健在 い旨声明があつだ。議題1el:5ヘ移り、 希望もあつだ。最後に北根主務から各

った会員一一出庸者は総勢47名。 CM なりの回象を深めだ。このあと早速議 -JAFスポーツ委員でもある外川会長 メンバーヘ「総会開催についてどんな

SC本部の外川会長、木全氏、田口氏 題1ヘ。各CMSCの活動状3兄説明と から地域協議会についての話。モータ 形を希望しますか?..Jの問いかけがあ

をはじめとして、地元のCMSC福島 それぞれの出席者紹介。各地域ごとで ースポーツイベントを各地で開催する り「年に最低1回は開催してほしし¥..J

はもちろん帯広、柏幌、青森、岩手、 は活発に活動しているものの、あ疋ガ にあだつての注意ガあった。ちなみに という答ガ圧倒的。中には 「ドライピ

山形、栃木、岐阜、島根、香I11の各代 いの状況を知る機会に恵まれなかった -JAFIこは本部から木全、田口商氏ガ ングスクールなどのイベントも同時開

表。メカの三菱自動車から北根氏、 こともあり、全員の囲昧ガ集ぎる内容 技術小委員会のメンJiーとなって出席 催しだら・・・・・J との意見もあっ定。こ

前田氏、須賀氏、堀氏、高桑氏、野村 となっ定。議題1el:21こ移り、 三菱自動 している。 れを最後!こCMSC全国大会(総会〉

氏、そしてテスト8サービスの益子氏 車工業幣療用車商白企画部北根主務ガ そして最後の議題は、各出席者から は各出席者それぞれの思いを抱きなが

も出席。久しぶりに顔を合わせるメン らメーカーとして亨後のスポーツ活動 の質問や要望、意見受換の場となっ定。 ら盛大にその幕を閉じ定。

I'iーも多く、なごやかな雰囲気のうち についての説明。ヨ一口ッ/¥1こチーム CMSCの山形のIJリ11氏からま写寄 翌日間サファリI'iーク内のタ トト

!こ大会の司会役を勤めるCMSC本部 ラリ戸ートガ国来ること、新開発車の 声。「東北のイベントでは、シニフフとジ ライ7フルコース一一工ピスサーキット

木全氏の言葉で幕ガ開かれだ。議題は こと、海外ラリー活動状況など、13¥だ ユ二戸を比較するとジユ二戸クラスの で行なわれる予定の 「ダイヤスタ ト

'JJ!.の通り。 んはなかなか聞くことガできない貴重 参加者ガ圧倒的|こ多くなってしまうが ライ戸ルゑひす大会」のイベント成功

1.各CMSCの活動伏況説明 な情報lこ全員興味津々。詳しい内容!こ 他の地区ではどうか中」の質問に、C を期して前夜祭ガ行なわれた。牛1頭
2.三菱自動車のさデ後のスポーツ活動 ついては、本号4頁に北恨主務ご自身 MSC相幌の小町氏から、「北海道でも の烈腕きを囲んであちらこちらlこモー

説明 ガ執筆されているので併せてご一読さ それは同じ状況。チャンピオン戦は出 タースポ一、九炎議の花ガ咲く。定評の

3ランサー新スポーツキットの紹介 れることをお勧めしたい。大会はいよ 場台数ガ60台を割るというのlこジユ二 ある臨少な司会はここでも木全氏。宴

4クラブ援問説明 いよ佳境に入り、司会の木全氏も舌好 戸クラスは満杯。」との答。まだIJ¥III氏 芝けなわとなって力ラオケなしの歌も

CMSCジャーナJl怠抱月 調。議題31e1:ラシサー用改良型スポー の「三菱|こ1el:1300cc以下の車がない 飛ひ国し、豪華な賞自の抽選会なども

5.JAF地威協議会及び地敏活動 ツキットの説明。各/¥ーツを手lこしな ガ、その点はどうか?..Jの質問に、北 行なわれた。これで明日晴れてくれれ

各CMSCのす後の方針、要望、 がらの詳しい説明に、ラシサーのオー 根氏の '1300以下で試してみます。何 ぱと全員ガ祈るうち前夜祭もお開きと

意見受換 ナーは「オレのフルマにもゼヒ- ・由 れジャーナルで発表することになるで なった。

まず、すべての議題に入る前に、外111 といっ定安情だっ定。続いて三菱自動 しよう自の答lこ一同感嘆の芦ガ上ガ.つ

車工業株)宣伝部須賀氏からクラブ援問 だ。ほか本部への要望としてCMSC

とジャ ナんの発刊についての説明。 青森・鶴ヶ毛主氏から、 「宣伝部の万ヘ、

まず今大会の出席者全員とクラブ会員 CI¥I1SCのネム入りのものを色々作

民
広

間
世
帯

会長

鎌田幸広

各メンバ ともトライアル、

ラリ ーに活発に出場し、良い

成績を残しています。しかし

ながらラリ ーの成績が不調な

ので、練習と体制固めに力を

いれていきたいと思います。
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青森
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手
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CMSC 

山 形
会長

鶴ケ谷慶市

出来ることからどんどん実

行していこうという考えです。

クラフ自体はもちろん、モーター

スポーツ活動をもっと地域社

会にアピールし、社会的にも

認められるよう頑張ります。

事務局長

佐々木学

道路状況、スポンサー、ディー

ラーとの関係など比較的恵ま

れた環境の中で活動していま

す。地域住民との卜ラフルは

おこさない、させないという

ことを第一に心がけています。

代表(副会長)

小 町 章

メンバーも組織も一新、今、

まさに再スタ ー卜 を切ったと

ころです。全国のCMSC会員

が必らず出場できる本格的な

ラリー(準圏内)を計画中。皆

さんとうぞニー参加ください。

会長

小川日出雄

ダ 卜ラを年 |回開催して

います。7月の東北ジュ ニア選

手権ラリーにはじめて出場し

た女性メンバーのナビが優勝

しました。底辺拡大を図って

いく考えです。



'83タイヤスタートライアルゑぴす大会 ..........・CMSC 

舎年も大成功に終る。
CMSC福島とCMSC本部か百邑 スコンディションにもかかわらず、各

帯広、本凶5号、青森、岩手、 山形、栃木、 車の実力ガ白伸、なかでもB-II'7ラ

岐阜、島根、香I11の各CMSCガ到崖 スは、わずか0.3相〉の差ガ大きく11慎位

で、今や亘例ともなった東日本ダト を左右するなど、観戦する側も非常に

ラチャンヒ。オンシリーズ第5戦「タイ 興味深いトライアルとなった。このク

ヤスタートライ戸ルゑひす大会」ガ去 ラスでは、ランサ EXタボを駆る

るア月31目、東日本有数のダートトラ 地元福島の小野光男選手ガ3位に食い

イヌフルコース 工ピスサキットで 込み健闘。ベストラップIctDクラスの

行広われ定。 山下公男選手ガT分00秒5の好タイムで

前夜祭の皆の期待も天には通じなか 獲得。ほか各クラス優勝者、入賞者は

ったのか、当日はあいlこ<a雨模様。 トロフィのほかスクー夕 、戸ルミホ

吃燥状態ならかなりのハイスピードに イール、タイヤ、オイルなどの豪華な

なる予定だっ疋が、誰もがうらめしそ 劃賞を手にして大喜び、雨に男舞われ

うに見とげる空は一向に雲ガ切れなし」 ながらも事故もなく無事終了。参加者、

路面の状態は懇く、オフィシャルから オフィシャjし其々、次のトライ戸ルで

ショートコースに変更の決定ガ出だ。 の再会を約束し、思い出深い工ピスサ

しかし総参加台叙Ict118台と、大イベン ーキットを後にし定。オフィシャルの

トロふさわしい出場車ガ集まり、いよ 皆さん、こ苦労さま。

いよトライ戸ル開始。マッアィーコー

ゼッケン⑪ランサターボの加藤選手 木全競技長の懇切丁寧なお話。

CMSC  

福島
会長

菅野 茂

いちばん歴史が長いクラブ

であることをクラブ員全員力、

自負し、誇りに思っています。

エビス大会ももう 8因。更に

日本の名物大会にしていきま

す。

CMSC. 

栃木
会長

松本珪典

林道が使えないというハン

デはありますが、今後ラリ ー、

タートラを年|回はやってい

きたいと思います。11月にダー

トラを計画中。ディーラーも

非常に協力的で助かります。

CMSC 

岐阜
会長

細野賢司

とちらかと言えばオー力ナ

イズよりはエントリーチーム

です。メンバーが広い県内各

地に散在し、個々で活動しが

ちですが、ノてランスをとって

円滑に運営していく所存です。

CMSC  

島根
会長

藤原正敏

水害などもあり、活動が妨

げられがちでしたが、今後は

本部との連携を保ちながら地

域モータースポーツの発展と

底辺拡大を図るよう積極的に

イベン トを開催していきます。

パドックlこ集合しだ参加車

忙中関戸リ!'?

CMSC  

香川
会長

田中昭男

ラリ ー開催にあた っては、

今更ながら保安用品について

充分注意、徹底していただき

たいと思います。また、練習

に出るときは、ぜひクラブに

連絡していって下さいc
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三菱の宅ータースポーツ活動について
三菱自動車工業株式会社乗用車商晶企画部主務 北根幸道

三菱ガモータースポーツイベントに参 この考え方の最も皆様に身近な例とし 性能向上に加え、サスペンションまわ

加したのは、昭手田6年のマカオグラン ては、ランサ タ ボで世界選手権ラ りの大幅な改良を舎め、 まさにヨ口

プリレースガ最初。その後、 昭革問8年 リー活動を行い開発を先行、その技術 ツ/¥のランサーターボの日本版と申し

に始まった日本GPレースのツーリン 的成果をおりこんだランサーターボを 上げてもいいものです。

グ力一部門に出場。これらの活動が三 販売し皆様のラリ 活動に使って頂け ラリーユーザーの方々にとって、きつ

菱自動車¢中に、、モータースポーツM るようにし芝ことです。 とご満足のいくものと確信しています。

という新しい言葉を導入したきっかけ また、モータースポツ活動に関連し さらに、噂されております4WD機構

|こなっています。 た開発というのは終結することがあり 等を使つだ将来のラリ 車の開発につ

私は、当時より三菱のモータースポー ません。常により速く、より信頼性の いても社内では進行中です。このよう

ツ関係の業務に携わり今日に至ってい 高いマシーンを完成させるよう我々が に三菱自動車の技術シンボルの大きな

ますが、この問、日本のモ タスポ 努力を重ね、その成果を常にユーザ 柱としてラリー活動はいままさに恨を

ツ活動のあり方、ひいては三菱のモ の皆様にあとどけするという考え方が はやそうとしています。 最後になりますが、現在世界の三菱モ

ータースポーツ活動のあり万について、 なければ伺の意味もありません。 亨後とも、三菱自動車ファンの皆様に ータースポーツフ?ンを結束する意昧

社内でいろいろ議論を重ね、現在の三 この考え方に沿って、さらに改良した 開発活動の成果をあらゆる方法を通し でいRALLlART' プラントによる

菱自動車の考え方か確立されまし定。 ランサーターボがすでに8月末の1000 ておとどけしていくべ<努力してゆき 戸イアンティティの展開を計画してお

その要点は 湖ラリに出易しましだ。そしてさら たいと思っています。このだめ現在、 り、ベースとなる拠点を日本ばかりで

任〉一般生産車の開発 ・改良と巴結し に11月末のRACラリーに出場させる 精力的に活動していだだいているテス な<ヨ一口ッ/¥1こもおく予定です。

だ生産車をベスとした;宮外ラリ 予定です。近々これら世界選手権ラリ ト8サービス社、園内ラリー活動の工 この計画の推進によって、皆様方の伸

一活動を柱とする。 ーで得た成果を数多くもりこんだラン キスパ トであり、ランサーフ戸ンと 間意識を少しでも高めることができれ

②この成果を、圏内外の三菱ユーザ サーターボの/¥イ/¥ーフォーマンス版 自認していらっしゃる石黒社長のタス ぱ、と思っております。亨後とも、よ

ーのモータースポツ活動にでき を発売すべく、着々と準備を進めてい 力工ンジ二戸リング社およびヨコハマ ろしくお願い申し上げます。

るだけ還元する。 ます。この車の内容についてまだ具体 ゴム等のご協力をいだ定きながら、皆

というものであります。 的に発表はできませんが、エンジンの 様の御期待に沿いだいと考えています。

ランサー用改良型スポーツキット
テスト&サービス社より

新発売グ
テスト8サービス社より発売している て、初級者ならば1:年間程度は無到奥 りやや物足りない事も事実です。しか いうものはなく、実戦経験の積み重ね

従来のラリ戸ート・スポツキットに で初期|生能が維持でき、上級者lこ対し し、この様な上級者には各々独自のセ ガ必要な事は言うまでもありません。

関しては、去る'80年のラシサ-EX18 ては更に各ラリ スト独自の変更を加 ッティンゲもあり、ピロボーjし等の使 そこで、 ADVANラリ チ ムをは

OOGSR (ノンターボ車〉による T年 える事によって、各自lこ合つ芝より高 用により、より各自の好みlこ合せ芝チ じめとする圏内トップラリーストをモ

聞の実戦参加で得られだデタを基に、 l，，¥I性能を発揮できる素材となり得る事 ユ 二ングを施す事ができるのも腕の 二ターとして、-JAF戦への実戦参加

タボ装着によるパワーフフップに対処 を狙っています。 f9tlえばキットASS うちと言ってよいでしょう。この場合 を続けながら改良を重ねてきまし芝。

する改良を加えたものです。狙いとし YIこ舎まれている強化ゴムブッシュ等 でも、ショック戸ブソーパやスプリン 又実戦の合聞にはスポーツキットのみ

ては、初級者から上級者まで巾広いラ はその→列で、ゴムブッシユは耐久性 グは当初のキッドのものがそのまま使 を装着した状態での確認テストも併行

1)ーストに対応させるべく、高い基本 に富み、目つ安価であり、初 ・中級者 用でき、キットのみの場合以上の性能が して行なってきだ事ももちろんです。

性能を宵し、 Eつ耐久性に富んだもの に対しては充分な性能を発揮するもの 期待できるような仕様の設定に努力し その結果として今回新だに追加される

を目指しました。従ってサスペンシヨ ですが、昨舎の-JAF戦に代表される ました。又、スポーツキットとしての性 改良型ラリ戸ート・スポツキットを

ンキットASSYを装着する事によっ 上級ラリー!こ出:易する場合には、やは 格上、当然の事ながら常に最終仕機と 以下にご沼介します。

1 .主要改良点
1)フロントス 卜ラッ ト

・滅哀力 ・封入ガス庄の見直し

(c=|川 5k，，->1 80/ 13内)
P = 17匂/cm'-→12匂/cm'

・外形寸法を標準品と同寸法と し力

ートリッジに互換性を持たせ補強ケ

スのみのイ吏用もできるようにした。

.ス 卜ラッ トケースは従来同様に板

厚をUPし、 曲げ剛性を大巾に向上

させている。

2)フロントスプリンク

.ハイスピー ドト ライアル用と して

K=2.5k守Immを新設定

3)フロントスタビライサご

.ステア リングの初期応智|全向上の

為細径品を新設定 した

(品=22mm→品=20mm)

4)リヤショックアブソーパ

.ラリー用とハイスピードト ライア

ル用との 2種類を設定 し、種有の

コースでの対応に対処した

.;~成衰力の見直し

(c=!日 /11内
→ 165/120同ラ リー用

→ 190/135匂 トライアル用

・封入力、ス庄の見直し

(p =20匂Icm'→ 10k守Icm')

・耐久性の向上

(ピス トン径UP 必5mm-+ct32川

ス 卜ロ ク士曽大 180m肝→205mm)

5)リヤスプリング

.卜 ラクション向上の為、イ丘メてネ定

数品を新設定

(K =2.Zk"/mm) 

':11'"田 ':/1

2.ラリー用・トライアル用の組合せ

改良型スポーツキット

ラリー用 トライアル用

ス ト ラ ッ ト ASSY MR349270(C= 180/130旬、p=12kg/cm') 

ストラットカー卜 IJ-iジ M R349271 (C = 180/130旬、p=12匂/cm')

ストラットケース MR349290(外筒肉厚3.5mm)

フロン卜スプリング
標準品
(K=2.3匂/mm) (K=2.5匂/mm、車高+20mm) 

フロントスタビライザ MR34929 2 ~ = 20mm 

リヤショックアブリーバ (C= 165/120旬、p=10kg/cm') I (C= 190/135旬、p=10匂/cm')

リ ヤスプリング MR348720(K =2. 2kg/mm、車高+10mm) 

-以上のスポーツキットに関するお問い合せは

(株)テスト&サービス fi044(854)1945・1946
干213川崎市宮前区馬絹1992



ランサー{山肉選手}舎隼もシリーズチャンピオンに決定/
83年2月、恒例の赤蛾山小沼の氷上 ルド四国"でも連続優勝を決め、早<

トライ戸ルlこよって今年も又-JAF戦 も今年のチャンブに王手をかけだ。 再

の灘戦の幕ガ開いた、昨年は圧倒的タ ひか九州|ヘ戻つだ第5戦、混乱のうちに

イム差で快走し芝4WDIこ対して、合 第2ステージで打ち切りとなっ疋この

年Ict2WD勢も健闘したが、わずかに ラリーはポイント対象外との判定を受

及ぱす4WDの2連勝に終つ芝DCC けだ。久々に北海道を舞台とした第6
Sウインターラ1)一。そして事実上の 戦、チボーラリ"8'"昨まではノンタ

シリーズ開幕となる、、関西ラリ '83" イトル戦であつだが羽豆選手ガ3連勝

昨年は地元スペシャリストの、、ゴチ しており大きな期待を背あってNo.1

ンH こと後藤選手がランサタボの でスタート。だが、濃霧と雨の悪コン

初戦を飾つだ事は記憶に新しい。その ディシヨンのもと、第1ステージ最終

後藤選手、今年はジ工ミ二による挑戦 CPを目前にして次々と続発するリタ

である。 ADVANランサーを駆る山 イヤ組の中lこ含まれてしまつだ。最後

内選手とシ烈な争いの結果、 E安定して に勝利の女神が微笑んだのは『障のチ

もゴーチン優肱山内選手は第1戦に ャンフ神間選手であった。

引続き2位入賞でポイントトップに立 しぱしの夏休みの後、今年のチャン

った。続いて舞台を九州に移した第3 ブの行方を決定する第ア戦は秋田ヘ移

戦。 V回辛は、拘岡・羽豆の若手による る。しかしこの山鳥海ブjレーラインラリ

1・2フィニッシュで新時代の幕開け "Ict-JAF戦初の死亡事故発生という

を予想させ芝 、ACKスプリングラリ 悲しい結末で第1ステージのみで打ち

ーヘ今年は満を持し芝山内選手の久々 切られ定。浮きジャリの多いコースは

の優勝、そして叉第3ステージ澱走1こ ゼッケン前半の選手に不利な戦いとな

より羽豆選手の2位入賞、3位|こは関 り、往年のリトルジャイ戸ンツ、綾部

西の走り屡松本選手、そのわずかオ秒 選手の久々の優勝となっ定。シ1) ズ

後に大庭選手が4位、 ADVANチー ポイントは松本選手のリタイヤlこより

ム石黒親分悲願のオ .2・3フィ二ッ ADVAN山内選手のものとなり、同

シユがまだしても夢と消え去つだ。波 時にランサーターボガ連続チャンピオ

にのった山内選手は続く第4戦、ツー ン力ーに決定し定。

'03JAF全日本
ラリー選手権

~;.J 

シリーズチャンピオン山内選手と山口選手(左上〉と第4戦ツールド四国を走った山内ランサ

単支 績 表

第1戦2/12-2/13 第2戦4/2-4/3 第3戦4/23-4 /24 第4戦5/21 -5 /22 

DCCS 
関西ラリー百3

ACK 
ツーJレド四国

ウインターラリー スプリングラリー

スノりレ4WD y‘'ェミ、 ー フンサ 7 ボ ランサ-7ーポ
c育水/大沢) (後臓/伊膝) (山内/山口) (山内/山口)

2 ランサタポ ヲンサタポ フンサーターボ フンサーターボ
(山内/山口) (山内/山口) (羽豆/田口) (加勢/林)

3 
スバル4WD シJレピアRS シJレピアRS シルピアRS
(加藤/海野) (松本/片山) (松本/森) (松本/森)

第5戦6/4-6/5 第6戦6/25-6/26 第7戦8/27-8/28 第8戦10/8-10/9

KOC チポーラリー 鳥海ブJレー R.8 
クロス&イーグル イン北海道 ラインラリ ー 円ally&ラリー

セリカGT.T 力ローフレビン 力口ーフレビン ? 
(桜井/岸保) (神岡/佐久間) (綾部/山本)

2 
力口ーゥレピン 力ローラレビン 力ロ ーラレビン ? 
(堀田/稲田) (ニ戸/村上) (堀田/稲田)

3 ンヱミ ー ランサタポ ヲンサタポ ? 
(鳥越/宮崎) (臆回/吉田) (梅田/吉田)

'89 1000湖ラリー現地レポート

Bを送り込む、ランチャチ ムは、 昨 ↑5γ〈クーランク、・ランサー)1こ対して、 パワフルなコーナリングを見せるT∞0湖ラリー出場車

年の経験を生かして熱成を重ね疋ラン 昨年と同仕様のランサーターボでハ1) 浮ょしてきていだ。しかし、この88

チャ・ラ1)ーでこれを迎え撃つ帯電えで ーは↑50“をマークしだのである、しか 34でトランスミッションに不調をきだ

あり、事実上、アウディV8ランチャの し、今年のWCRでしのぎを削る戸ウ し、サービスポイントへ急ぐランサー

チャンピオン争いの様相を呈していた。 ディとランチャは、この時に何と?似 タ-71¥1こ、勝利の女仰はそっぽを向い

第ア戦 、ユダスlレーラ1)"を終え定時 十45"というとてつもないタイムをマー てしまつだ。急造ランサー|こ起つ芝突

点でランチャの4勝2敗という成績に つしており、マシン剰或のテンポの早 然の工ンジンストップである。 サーピ

対して猛反撃に出る戸ウアィチームIct さを見せつけていだ。これら、戸ウデ ス隊との連絡もとれず、あせるトイボ

第8戦1000湖ラ1)ーにも!l)j惜の体制で ィ、ランチャを始め、 オペル、日産、 ネン、通りガ、かつだオペルチームの助

出場してき定。その中にあって、我ら トヨタと久し振りにほとんどのワーク けを借りてやっとサービスポイントに かし、 10分はあまりにも短かかつだ。

ガチーム・ラリ戸 トは、ヨ 口;;Ii スチームガ顎をそろえた、 '83 1000湖 着い芝時には、約20分のタイムロスと ここで新生チーム -ラリ戸ートの初眺

に於ける前線墓地を昨年までのオ ス ラ1)一、並いるこれら強豪の中にいて、 なっていた、 ロードペナルティは30分 戦は終つ定。ラリーの方は、 881で

トリ戸・デンツェι社から、イギリスヘ 健1闘するランサーターボ、第1ステー でタイム戸ウトとなる、トランスミッ フロント ・アフトラブルの為遅れをと

と移し7フンドリユー・ コーワンをボス ジを終了した時点で15位、 トイボネン ション受換に残されだのは10分、 Aコ つ疋ミツコラの驚異的追い上げで2連

として、次期ラリ車の開発拠点とす は期待に答えてい定。 車への慣れも全 一ワンの指揮のもと、ベテランメ力二 勝を飾り、対ランチャlこ3勝4鮫とせ

る一方、この1000湖ラリに、ランサー くない/¥1)-lct88ごとにぺスをあ ックの手によってテキパキとトランス まり、今年のチャンピオン争いか再び

ターボを更に改良し、 1台を出場させ 1)'8834を終了し定時点、では、 竹位に ミッション交換作業は進められだ、し 濃烈化していく事は必至となっ定。

グjレーブB力一(Gr-s)による戦い だ。新チム・ラリアートの出場体制

ガ本格化しだち3WCRシリーズ、昨年 は、 Gr-4力ではシドドライバー

は混走を許されだグループ4力 (Grー の参加が認められていないことから工

4)は引き続き参加を許されるものの、 ース、クーランクに代って今フィンラ

同時に大きな制約を受ける事となっ定。 ンドで最も注目されているオペルの工

それは、 ①WCRポイントの対象外、 ースドライバー、ヘンリー・ トイボネ

②シードドライバーの参加不可等で ンの弟であるハリー ・トイボネンガス

ある。V降圧倒的勝利を収めだ戸ウア テ戸リングを握る。その実力の片鱗は

イチームは、昨年とほぼ同仕様の車を スタート前日に行なわれ芝、プレス向

早くもGr-sとして再認可を受け、4 1)'の882を使つだタイムヌフタックで

W Dの7フドパンテージを生かして、必 早くも披露されだ。 昨年のトツプタイ

勝体制を組み、昨年から、最も阜<Gト ムが↑50"(ミツコラ・戸ウアィ)2i立が

'83 1000湖ラリー結果

|位 アウテ'ィクアトロ (ミ、ンコラ) 4 '23'44' 

2位 アウディクアトロ (ブロンテスト) 24'05' 

3位 フンチャラリー (アレン) 24'23' 

4位 アウテ'ィクアトロ (エクルンド) 26'03 

5位 フンチャラリ (アイリッカラ) 32'09' 

6位 セリカタ ボ (カンクネン) 3449 
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岩手三菱タイヤモンドラリー
東北ジ.ユニアシリーズ第5戦

まだ暑さも残る9月3目、毎年恒例 た。午後ア時、岩手三菱自動車の白土

となっている、当クラブ主催'白岩手三 社長を迎えて、開会式。 8時01分、 1

菱ダイヤモンドラ1) か開崖されだ。 号車が勢い良くゲートをくぐる。ラリ

今回は東北ジユ二7フシリズ第5戦と の幕が切っておとされ疋のだ。 21ヶ
いうこともあり、我ガチームガ二一丸と 所のチェックポイントを、オフィシャ

なって、春から準備を整えてきた成果 ルガ9班に分かれて担当、すべてがス

ガ問われる時ガいよいよやってきたと ムーズに進行して行つ定。途中、ある

いう感じであっ芝。 チェックリータ ガ迷子になったりし

コースは、第オステージガ¥盛岡市 て、一時は冷や汗をかい疋りする一幕

の中山から1じにはずれた「マッ/¥ラン もあったガ、詮もが皆、熱ゆに働いて

ド」をスタートし、南東に走る道。第 くれたことは、クラブとしても非常に

2ステージは、第Tステジのスター ヰ昧の濃い活動となっ芝と思う。熱戦

ト地点から北東!こ走り、最後に盛岡市 ガ展開されだ夜も明け、翌朝、全車大

内を縦断、花巻にほど近い志和稲荷温 きな事故セ，なく無事局還。午前10時、
泉をゴ-)レとする全2印刷である。 表彰式。Bクラス優勝はラシサーター

1l!，1配されだ天候も我々に昧万し芝の ボの遠藤/松本組、 Aクラスは武蔵/

ガ、幸し、晴れ。午後、早々にテント設 吉田組ガ皆号。入賞者には獄々の賞自

営。 60台の出場車、サービス車等の駐 ガ手渡されだ。レディス賞などもあり、

車場整理などを済ませるともう劃寸時 なごやかな雰囲気だった。閉会式も終

聞の4時。人の動きか、にわかにあわた え、大盛況のうちに幕を閉じることが

だしくなり、活気lこ満ちてきだ。いよ できた。参加者の皆さんお疲れさま、

いよ、準備!こ準備を重ねたこのイベン そしてオフィシャルで頑張つ芝皆され人

トガ冶ぎるのだ、と皆、山をはずませ 本当lこご苦労様でしだ。

催 ~・CMSC 

r::M SC:岩手佐々木学

女性会員[こ支えられたrCMSC岩手jo 賞呂の豊富さ[こ参加者びっくり。

主製三主主帯広近況レポート
北国のここ北海道の最大の特徴は、何と

いっても、氷上イベントガ数多く開催され

ることでしょう。その道内で清広はモータ

ースポーツに熱j山な人達ガ最も多い地威と

して知られていますが、当クラブ員も、積

僅的に参加することを旨とし、大活躍して

います。先日、 8月フ日に開催されだ第4
固北泡道ダートトライ7フJレフェスティ)¥)レ
に稽広支部として大会組識副委員長に鎌田

幸広会長、大会事務局に小生、他ア名ガ当ク

ラブから参加、130台のエントリーと、制0.0∞
人のフ戸ンを集めて大成功に終わることが

できましだ。尚、当クラブ員の今年7月か
ら現在までの主な戦績(紙面の都合で全部

ご紹介できないのが残言主ですが)をご報告

します。

彦CA73) 0 2位三浦勝美CA72)
クローズド7位三浦勝美、CA175T)2 
位石崎一彦CA175T) 

2月12・13日第2回阿寒湖氷上タイム

トライアル

B-[jア位三浦勝美CA175T)C-[j 

T位青沼達也CA73A) 3位石崎一彦

CA73A) 0 4位山崎康正CA72M)

2月26・27日第2回線室氷上タイムト

ライ戸ル

B-n3位三浦一美CA175T) C-
II 1 {立石崎一彦CA73A) 0 フ位加

藤由記CA72M)
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5月T日 第f回BS杯争奪ハイスピー

ドジムカーナ

(オール北海道チャンピオンジムカーナ

シリーズ第?戦〕白糖町庶路釧路力

r-M~C帯広羽賀一夫
ランド B-[12位青沼達也CA175T)
o 2i立鎌田幸広CB刊の

8月6・プ日第

4固北海道ダー

トトライヌコルフ

エスティ!iJレ

ヰし内川特設サー

キット B-] 

7位岩減茂CK
P61) 0 51立
青沼達也CA174
A) 

特殊スパイ'J"チューリップ"

5月29日 OSCダートトライ7フル

(北海道トライ〕フルチャンピオンシリ

ーズ第2戦〕札内川特設サーキット

巴-14位岩戚茂CKP61) 0 3位
青沼達也 9位石崎一彦

6月12日第24回SMCダイナミックト

ライ7コル

uじ海道トライ戸ルチャンピオンシリ

ーズ第3戦〕登別特設サーキット

B-1I2位岩減茂CKP51)

以上です。

今後次の方針に基づき活動して行くつも

りです。

①開催イベントを年T回行う機体制固め

をする。

②北海道トライ戸んグャンピオンシリーズ

優勝をめざしクラブ内でパック戸ツプ。

③氷上シリーズ優勝を'84年度も果す。
④ラリーの成績が不調なので、体制固め

と練習に力を入れる。

ア月23・24日「受通遺児チャリティー道

新スポーツ杯争奪

ダイヤモンドチャレンジラリ-'83J
CCMSC札幌主催) B 4位三好/

佐藤 6位青沼/羽賀

いよいよスタートを切っ疋CMSC
ジャーナル。これこそ、 会員の皆さん

ご自身のもの以外の何ものでもありま

せん。今後は、皆さんが作るページを

どんどん設けていきだいと思います。

ついては、全国から次の各コーナーに

情報をいだだき、ジャーナルの大きな

意義のひとつである、「みんなのコミュ

二ケーション」を図っていく所存でZ九

字数や体裁は聞いません。編集室宛に

どうそVふるってお寄せください。

①オピニオンのページ

育意義で、建設的な意見受換の

場にしたいと思います。 日頃、感

じていること、言いたいこと、ま

芝、三菱自動車に対する意見、質

問など、何でもけつこうです。

②「見て下さい!MY RALLY 

SPECIAL.J 

自分のラリー車は、こんな所ガ

ー昧ちガう、こんな組みかたをし

てある、等々……。あなだの独創

的な工夫ガ¥全国で話題を呼13(か

も知れません。写真(力ラ一。カ

ラ スライドならより鮮明に出ま

す。〉をぜひ添えていただくことを

お願いしぎす。

③戦績報告

あのラリーに出だ、このトライ

アルに出芝、そして勝つだ一一←ー

など、あなたの戦績をお知らせ下

さい。スペースガある限り、もれ

なく掲載します。

※あて先/併)シマ・クリ工イティブハウス内 CMSCジャーナル編集室干107東京都港区南青山7-4-20~03(409)8881 
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インタークーラとは?
なぜターボエンジンはJi!フーがでる 一戸ツプができる。しかし、この場合 は悪化し、パワ は低下する。同時!こ るものなのである。

のか?まず、この原点にかえってみる のパワ 戸ツブは、主として全負荷時 高温の空気はノツキングを発生しやす インタークーラの構置はベオG令工ン

事にしよう。いまさらではあるが、工 のみであり、最大過給圧に達するまで いため、点火時期を遅らせなければな ジンのラジ工ターとほ悶司じもので、

ンジンのパワー (出力〉は空気と燃料 ¢部分負荷時のドライバピリティの低 らなくなり、更!こパワーの低下へとつ 空冷タイプと、オG令タイプの2つがあ

をシリンダー内で燃焼させて、その際 下などにつながる。そこで邑メ力 ながるのである。これを防正するのが る。空冷タイプは走行風を直接インタ

発生する燃焼圧力によってピストンを とも、非常に多〈の実験を重ね、適切 インタークーラだ。インタークーラを ークーラに通して冷却するもので、構

押し下げることで発生させる。この鳳 制王縮比と週給圧を設定している。又、 装着する事により、加圧され高温lこな 造ガ簡単であり、メインテナンスも不

単純にいえば、ハィパワーを得るには 別の男方ガらノッキングを防立する方 った給気温度を下げ、更に週給圧をよ 要、重量も軽い等のメリットから、レ

いかにたくさんの空気と燃料をシリン 法として、大きく2つの方法ガある。 げる事ガ可能となり、それは実質的な シンクカ をはじめとし¥酌州の高

ダー内に吸入できるかによって決定さ Tつはノックセンサーにより、ノツキ 吸入空気量ガ増加する事へとつなガり 性能研反タボ車まで広く利用されて

れる。そしてこのうちで、燃料の量は ングの発生を感知して、電気的信号に 充農効率の向上によってパワ戸ツブ いる。適切な容量を確保し、かつ効果

空気の量口i(i;iじて謂節しながらイ共給す より点火時期を遅らせ、ノツキングの となる。同時に給気温度の低下lこょっ 的lこ走行風を利用できるスベスを確

るものであり、問題となるのは空気の 発生を抑える方法で、ほとんどのタ て、ノッキングの発生も少ないものと 保する事ガできれば、非常に効率の良

量である、つまり、いかに双庫良<空 ポエンジンで採用されている。しかし なり、より適切な点火時期ガ選べ、更 いインターフーラと言える。これに対

気を吸入させるかガ問題なのである。 この方法では、ノッキングの発生を抑 にパワ戸ツプガ可能となってくる。 して、水冷タイプは、その冷却用後の

ノンターボの工シジンでは、この空 えると同時に/iワーダウンにも継がる この様にインタークーラとは、ターボ 湿7)くの熱を外に股熱する必要ガあり、

気の吸入は、ピストンが下降すること ので消極的な方法ともいえる。これに エンジンにとって、ターボを装着した これに工ンジン冷却取を釈明すると工

によって発生するシ1)ンダー内の負圧 対して積極的な方法でノッキングを防 事によって得られるメリットをより刻 〉ジン水温(通常800C)以下にできな

lこよって、クランクシャフト1回転当 上仁し、更!こパワ一戸ツブを図ろうとす 果的にひきだすものであり、ターボ工 くなり、メリットガ半減する。そこで

りの理読上吸入できる空気量が排気量 るのガインタークーラである。インタ ンジンのチュー二ング〈本当の意味で インターク ラ用¢ラジ工ータを追加

×エンジン口語数xO.5C4サイクJ[A ークーラの働きは、次の様なものであ のチュー二ンゲ(調律〉である〉には欠 すること!こなるのだガ、それのみなら

場合〉だが、実際lこ吸入される空気量 る。ターボによって加圧された空気はべ かすことのできないものなのである。 ず、専用の水ポンプもillI，要となるなど、

は、それよりも少ないものとなってし 断熱旺縮された事によって温度ガ上昇 つぎり、ターボ工ンジンを本当の意味 僑造ガぎすぎす複雑になり、コストも

まう。このロスをできるだけノ少なくす し、みかけの空気量の増加に対して、 でターボエンジンらしくさせる疋めに 高く、水補給等のメインテナンスにも

ることが、エンジンの効率上非常に重 燃焼に本当に役にたつ実質的な空気量 切っても切り離せないもので、逆にタ 手聞がかかる。この為ヘ使用例も一部

要で、これを一般に、充震知率Hと言う。 C酸素の量〉の増加は少ないものとなり、 ーボ工ンジン本俸も、インタークーラ レーシング力ーにみられる程度で、市

璃効率=5522楚2222~X 1∞% もし、過給しても吸入空気の温度施 装着を前提としだチュー二ングを施し 騨では似し、

ノンターボエンジンでは、最高でも、 らないと仮定レ定時に比六て充煩効率 てはじφてその効果を充分に発療でき

85---95%程度である。そこで登場する

のがターボエンジンである。ターボエ

ンジンでは、吸入空気を圧縮すること

によって、より多量の空気を吸入する

ことが可能であり、充煩効率を大巾に

上昇させて、ハィパワーを生みだすの

である。しかし、このガソリンターボ

エンジンガハィパワーを生み出す時に

避けて通れないのが、ノッキングの問

題である。ノツ

~ 

インタークーラシステム図

。排気ガスrJ)エネルギーでタービンが回転。
@同時にコンプレ yサも回転してエアク ，)ーナ

からの吸入空気を加圧。インタ ク ラヘ。

@加圧されて高温となり 膨張した空気を
インタークーラで冷却。

。温度低下により空気体積は減少し、高密度の空気を
多量にシ 1)ンダーへ。吸入効率を向上させる。

Congraturations!! 

Startlng CMSC Journal 

ここのところヨーロッ!i全体は例年にない暑

さガ続いていぎすが、日本のCMSCの皆さん、

お元気ですか中

日本は、そしてれMITSUBISHI"は、私にと

って特別な、とても大きな意昧を持っています。

栄光のサザンクロス、そしてサフコフリと、思い

出はっきることガありません。先日の1000湖ラ

リーは惜しい結果となりましたか¥この貴重な

経験は決してムダにはしないつもりです。次の

~ d翻V ~ ~ 

ー~刀
、、

チャンλを雷さんにι二耳E待いただきたいと思っ

ています。

ジャーナルガいよいよ発刊されるとのごと、

大変喜ばしいことです。皆さんのコミュニケー

ションガ必ずやれHightuned"されだもの1こなる
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'-'AF 係 1984年全日本スピード行事選手権規定の制定について

すでに規定本文はJAFスポーツに公
示されましたが、大分改正個所ガ多い
ので説明したいと思います。規定本文
と対比して参照して下さい。

1 ，地方選手権

(1)各地獄の開催数 〔規定本文第5条 5-1)
地方選手権の振興をはかるだめ、当該選手

権の開催叡を5戦lこ限定せず、より多くの選

手権を認定するだめ、現行規定の5戦以内を

3戦以上旬戦以内としましだ。

まだ、開催数の僧大により、参加者ガより

多く地方選手権|こ挑戦できる機会を与えるこ

ととしましだ。

(2)地減区分 (規定本文5-2-1および規定本文

5-2-2)地方選手権の地区をJAF登録クラブ

地威協議会の地獄区分とあわすこととなりま

した。定だし、スラローム競技第7種のD地区お

よびE地区は開催場所等の関係から複数の地

獄協議会で構成されています。

。)開催場所 (規定本文5-2-3)競技開催場所

を確保することが容易でない地区については、

他地区における開催を認め、地方選手権の開

催促進をはかることとしました。

だだし、地方選手権の得点の対象となるのは、

本来の開催地区にスポツ資格を登録してある

参加者に限定されますので、注意してください。

(4)得点 (規定本文5-6-1)各地区における地

方選手権競技会の開催叡の多少にかかわらず

妥当な得点とするべく下記のようlこしました。

1 f，'( : 20点 2 f，'i.・15.'，'，i. 3 f江・ 12.'.'.I，

4 f，'f. : 1O.'!.i， 5 f，'i. : 8 .'，'，i. 6 f，'i. : 6 .'，'，o， 

7 f，'(: 4 .'，'，o， 8 f，'( : 3.'，'，i. 9 f江:2，1，1，¥ 

1Of，'i.: l.'，'，i. 

(5)得点の集計 (規定本文5-6-2)地方選手権

の得点合計の対象となる競技数は、現行規定

では3競技までと怠っていますが、開催獄の

改定に伴い、開催数の多い地区ガ出てくるだ

め、当該部門の競技の合計叡の印%としましだ。

2，全日本選手権

問選手権競妓会の認定 〔規定本文第6条〕

r-Mc:r-との出合い

私ガラリを始めてから旬年か潅過

してしまった。何歳からラリ を始め

プライベート時代はブル-/Iード ・コ

ロナ ・コンテ、シサ ・ベレツト・コルト・

カローラ ・サ二→也ありとあらゆる車

でラリーに出場、ドライバーιナピを

半々位lこ経験。というのも自分でラリ

ー車を持っていなかった潟、ラリー出

場はいつも他人の車という事になっ芝

からである。

当時のラリーはごく一部を除きナピゲ

ーション主体のお遊び的なラ1)ーが多

かった。車についてもサスペンション

エンジンともほぼノーマルに近い車が

中山であり、参加者同士も和気あいあ

いとラ1)ーを楽しむ様な雰囲気であつ

だ。そんな申にもCMSC、TMSC

〈トヨタ〉、 SCCNC日産〕、 NDCC日

産〉、PI¥I1CSCプリンス〉などメ力

一系のチームからチユ ン戸ツブしだ

ラリ車の参加が増えつつあった。省

エネ ・騒音公害などか胃題とはならな

かっだ時代であり、メーカー系チーム

の車のエンジンlet相当なパワ一戸ッフ

ガ計られており我々プライベートドラ

イパ lことってはあこがれの的であっ

た。

私lことって大きなチャンスガラリーを

始めだ翌年に訪れ芝。それはCMSC

篠塚建 次郎

=三菱チームにナピとして採用される

事lこなつだのである。まだ20歳lこなっ

たばかりであった。当時の三菱チーム

は毎年シーズンガ始まる前のオ月に合

宿を行っており、私も初めてメーカー

チームの合宿に参加し芝。そこでは実

戦を想定し芝模疑ラリーが行われだが、

まずその指示速度の高さにピックリ。

8以m/h、90km/hなどがほとんどで

ある。私の役目(ナビ〉はいかに阜く目

標物を見つけドライバーに曲がる指示

を与えるかだけであつだ。またチュー

ンアップされたラリー車のす:ばらしさ

にも廊叡した。それまでほとんどノー

マ)1.，1土様しか乗つだ事のない私にとっ

ては、パワ一、サス、内装、タイヤ等

全てがおどろきであった。約1年間の

ナピ生活の後また大きなチャンスガ訪

れた。ドライバーの加藤爽平さんが家

業を継ぐとの事で三菱チームをやめる

事になり、その代わりに私ガドライバ

ーを務める事になった。これlこより三

菱チームは歌原 ・木全・片)11・鈴木・

篠塚の5チームにより構成される事と

なった。

車|まコルト竹00のハイチューン車であ

つだガ、お世辞にも乗り易いとは言え

ない草であり、極度のオ-/Iーステ7フ

でリヤからコーナー|ご進入する事もし

現在、全国の参加者を対象に盛んに行われ

ている競授会のうち、 全日本選手権としてふ

さわしいものにそのタイトルを出すべく、参

加資格を実状にあわせ改定しましだ。

6-1-1スラロ ーム鋭校約 1的 ・作地 J;j並
T仰の符;';ISI"Iおよび件クラスで I:j，'(5 f ，~ 
までに人口したもの。 なお、 I:f，'( 5 Fr以
内の I"iが参}JII不能の場合は、 1，，16f，'(以 ド

の も のを繰 り I~ げて参加 をみめる o
スラロ ーム鋭H首ii2fof; : ~守地 )jjjt r般

の件~llI"lおよび作クラスで U，'(2 f，'( ，まで

に人'ftしたもの。 伝お、 I:f，'( 2 f，'(以内ω
れが参加1 イ; fìi，: ())J品{-~(;t. looJ 3 f，'(以 !"U)も

のを繰 り|げて参加を必め る

(2)参加資格 (規定本文6-1) 参加者は6-1-1
による参加資格を満足していない場合でも、

当E草地獄クラブ協議会ま疋はスポーツ委員会

ガ認めた場合に限り全日本選手権lこ参加でき

得る場合があり、参加者|ご優位な参加資絡に

なつだと云えます。

6-]-2 ~村山 )jjjt r併の I:f，'，:人位 打て¥ ・"，

，;bJ也域 クラブItL，;lit会においてHI.Iねさ れた

ばしばであった。しかしこのじゃじゃ

馬に乗る事により、自分のドライピン

グ技術ガ大巾に飛躍したと思う。また

ハイチューンの車をこわさずにゴール

までだどりつかせる事も身についた。

その後三菱チ ムの車はギ寸フラン1500、

ギャラン1600、ランサ-1600と引き継

がれて行<事になる。

メーカー系チームに所属して知らず知

らずに身lこついだのは、「勝つ事Jつま

り勝つ為|ごラリ !こ参加する事である。

ぎだ自分の成績ガチム以外の人=メ

ー力ーの技術晴 、宣伝関係者等lこ影響

を及ぼすという事つまり優勝すれば、

いかにそれを宣伝に使うかを考える人

がおり、 リタイヤすればなぜリタイヤ

したのか、どこが悪かったのかを真剣u
に害える人ガいるという事である。ブ

ライベ トチームとは違つだ緊張ガメ

ーカ一系のチームlこは存在する。CM

ものD

6-]-3 -1そ H本選下1Mum r，'(I) "， "，'，にJよづ
きスポー ツ委Lt会が特 にn，{!.めたもの

6-1-4ただし‘ I:.iJJ6-]-2、6-]-3をJ塩川す

る選Tであっても(j-]-](1)参加1I栓先順位を

妨げ るものであ ってはな hなL、。

(3)開催資格 (規定本文第ア条 7-1-2) 開催

資格の特例として、全日本選手権競技会とし

てふさわしいものlこついては、加盟クラブに

よる準園内競授もその苅象となり得ることと

しまし定。

(4)選手権の成立 (規定本文子会2)全日本選

手権競技の各クラス別の成立数を10名に緩和

し、成立を容易にしました。

延期、申止、取り止め (規定本文第9条)

選手権競技として登録申請された競技を安

易に「中J.tI取りJ.tめJすることガないよう

組織許可申請以前の中正、取りJ.tめも罰則の

対象となることになりまし定。

本欄は、今後必要事I真に焦点を当て、
掲載していきます。

本人お気に入りのサザンクロス当時の顔

11年配、第9回JMCマウントサファリラ1)ー

1こ出場しだ筆者(在〕

SCとの出合いは全くの偶然からスタ

ートし早くも何年のつき合いとなって

しまったが、ぢ後もCMSC発展の為

に努力をして行きたいと思う。
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